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Ing. Jan Kadlec

Narodil se v Chomutové v roce 1934, po dobu okupace Zil s rodiéi v Praze,
v roce 1945 se do Chomutova vratil.

Po absolvovani realného gymnéazia v Chomutové vystudoval Vysokou Skolu
Zelezni¢ni (pozdéji dopravni) (1958).

Po vysoké Skole pracoval v dopravé na povrchovych dolech, pak ve funkci
vedouciho odboru dopravy ONV v Chomutové. DalSich 17 let byl technickym
naméstkem zavodu Stavby silnic a Zeleznic v Karlovych Varech.

| po odchodu do dichodu (1994) je stéle aktivni.
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PFedmétem této publikace je vzpominka na jedno lidské dilo — ,Zelezniénf trat
Kfimov — Reitzenhain“. Neni vubec duleZité, zda provoz na této trati zajiStovaly sou-
kromé spolecnosti, Ceskoslovenské statni drahy nebo Deutsche Reichsbahn.

Tato trat byla dana do provozu 23. srpna 1875. Je to tudiZ 130leté jubileum
a smyslem této publikace je ukazat na uméni délniku, inZenyru a projektantu,

toto dilo provedli v naro€nych horskych terénech KruSnych hor. Stavby mostu,
hlubokych zarezu a strmych naspu jsou toho dukazem jesté v dneSni dobé.

Je jenom Skoda, Ze jiZz 57 let tato horska draha neslouZzi svému uGcelu. Po
skonceni provozu v roce 1948 slouZila zprvu asi do roku 1959 jesté jako vleCka
do stanice Hora Sv. Sebestiana, nasledné& uZ jenom jako odstavna kolej sprév-
kovych a vyfazenych vozu a to zhruba do konce Sedesatych let minulého stoleti.
Postupné dochazelo k devastaci a v soucasnosti na trase trati zbyvaji pouze
torza nékterych mostnich objektu, naspy, zarezy, nékde zbytky prazcu.

A tak na nasledujicich strankach, v textu, ve fotografiich i ve schématech
chci tuto trat pribliZit vefejnosti a ukazat, Ze ani tento Zelezni¢ni pfechod pfes
Krusné hory nebyl jednoduchy. AC byl ze vSech kruSnohorskych hfebenovych
Zelezni¢nich prechodu (Potucky, Vejprty, Moldava) nejméné provozné narocny,
byl kratce po 2. svétové valce zruSen a jiz nikdy obnoven. Jisté vSak prispél ke
spolecenskému a ekonomickému rozvoji na obou stranach statni hranice.

Zelezniéni trat ’
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Proti némecké obci Reitzenhain stala na Ceské strané obec Reizenhain, od roku 1950 Pohra-
niéni. Zelezniéni zastavka se ale nazyvala Béhmisch Reitzenhain.
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PRIPRAVA STAVBY - HISTORICKE UDAIJE

Akciova spole¢nost ,Bustéhradské drahy“ se v prvopocatcich zabyvala pre-
pravou uhli z kladenského reviru hlavné do stfednich Cech a do Prahy. Veskera
kolejova verejna doprava byla na BuStéhradsku obstaravana vyhradné Busté-
hradskou Zeleznici, a to jiz v 50. letech 19. stoleti.

V této dobé vSeobecného ,honu na uhli“ rozSifovala BuStéhradska Zeleznice
svoji sit na Kladensku k dolim a planovala rozSitfeni své pusobnosti do severo-
zépadnich Cech. Zde jini zajemci tehdy pripravovali dvé velké drahy. Jednu pres
Chomutov do Saska, druhou do Karlovych Vard.

V roce 1868 doslo k dalSimu rozSiteni Bustéhradské Zeleznice.

Nejdfive byl vydan zakon o ,Severozapadni Ceské drazni siti“, tykajici se
hlavnich drah z Prahy pfes Chomutov do Saska, popfipadé do Karlovych Varl
a Chebu. Po zruSeni dfivéjSich opravnéni k Zelezni¢nimu podnikani v tomto seve-
rozapadnim prostoru, byla pak BuStéhradské Zeleznici vydana 1. 7. 1868 konce-
se, odpovidajici uvedenému zakonu a tim bylo definitivné rozhodnuto o dnesni
podobé kolejové sité v hornim Poohfi. Dodatecné byla tato koncese doplnéna
statni smlouvou sasko-rakouskou o vzajemném Zeleznicnim styku ve Vejprtech.
V nésledujicich letech nabyla BuStéhradska draha jeSté koncese na spojovaci
traté Chomutov — Prunéfov (4. 8. 1871), Kfimov — Reitzenhain (12. 11. 1872)
a Sokolov — Kraslice (30. 10. 1873)

Byly vydany nasledujici listinné doklady, vztahujici se k tratim do Vejprt
a Reitzenhainu:

ZAKON z 3. 6. 1868 ¢. 57 F. z.

o podminkach a tlevach pro Zelezniéni podnik z Prahy pfes Zatec a Chomutov

k saskym hranicim, k pfipojeni na saskokamenicko — annaberskou drahu,

s odbockou do rakovnického uhelného reviru, dale drahy z Bfezna pres Karlo-

vy Vary do FrantiSkovych Lazni.

KONCESNI LISTINA z 1. 7. 1868 &. 138 1. z.

Sit: Ceska severozapadni draha z Prahy (Smichova) pfes Zatec a Chomutov

do Vejprt k pfipojeni na saskou drahu ze Saské Kamenice (Chemnitz) do

Annabergu a dréaha z Bfezna udolim Ohfe pres Karlovy Vary do Chebu, dale

odbogka z hlavni trati do rakovnického uhelného reviru. Usek Hostivice — Lany

je podstatnou ¢asti drahy z Prahy do Vejprt.
STATNI SMLOUVA z 20. 9. 1869

mezi Rakouskem a Saskem €. 61 f. z. z roku 1871 o Zelezni¢nich pfipojich

k ¢esko—saskym hranicim u Vejprt, Warnsdorfu a Georgswalde
ZAKON z 28. 6. 1872 &. 100 F. z.

0 postaveni poboc¢né drahy odbodcujici v Kfimové z hlavni drahy BuStéhradské

Zeleznice k ¢esko—saskym hranicim u Reitzenhainu.

KONCESNI LISTINA z 12. 11. 1872 F. z.

Trat: Draha z Kfimova do Reitzenhainu na ¢esko—saské hranici. Draha tato je

podle dodatkové koncese podstatnou ¢asti drah koncesni listiny z 1. 7. 1868

¢. 138 . z.




STATNI SMLOUVA z 5. 5. 1884 ¢. 112 F. z.
Tyka se vice Zelezni¢nich pfipojeni na rakousko—saskych zemskych hrani-
cich.

KRIMOV - REITZENHAIN CSD

Stavebni koncese: 25. 10. 1873 — Kfimov — Hora Sv. Sebestiana
6. 2. 1874 — Hora Sv. Sebestidna — Reitzenhain
25. 2. 1874 - varianta profilu 68-84
Podnikatel: FrantiSek Herglotz a Josef Schéfer, Praha
Prvni jizdy: Pracovni vlaky od 1. 8. 1875
Provozni koncese: 6. 8. 1875
Zahajeni: 23. 8. 1875 vSeobecny
Provoz: 23. 8. 1875 — 31. 12. 1922 Bustéhradska Zeleznice na ucet vlastni
1. 1. 1923 - 14. 7. 1923 BuStéhradska Zeleznice na (cet statu
od 15. 7. 1923 statni provoz
Stanice: km 22,8 Kfimov 12. 5. 1872
km 25,7 Menhartice 15. 5. 1933
km 30,1 Hora Sv. Sebestidna  23. 8. 1875 (Sebastiansberg)
km 35,6 Reizenhain v Cechach 15. 5. 1930
km 37,3 Reitzenhain CSD 23. 8. 1875 Reitzenhain
Bustéhradska draha (Reitzenhain, BEB BusStéhrader Eisenbahn)

POPIS TRATI

Trat vychazi ze stanice Kfimov severnim smérem. Tato stanice nesla téZ
nazev Krfimov — Nova ves (Krima — Neudorf in B6hmen). Vychazi z vejprtského
zhlavi, a to posledni vyhybkou €. 17 v km 23,080. V sou¢asné dobé je za touto
vyhybkou kolejova zabrana, vykolejka a kolejové pole cca 30 m.

Odbocovala pravym obloukem k silnici I/7 Chomutov — statni hranice. Tato sil-
nice kfizovala trat nadjezdem, a to ocelovym mostem v km 23,473. Trat v téch-
to mistech byla v mirném zarezu a silnice vystoupala nad trat v pravém oblouku,
presla trat a vratila se do své trasy zpét levym obloukem. Po zruSeni trati byl
most zcela zlikvidovan, byly provedeny terénni Upravy a silnice 1/7 byla v téchto
mistech napfimena. Po draznim télese v téchto mistech neni Zadné pamatky.

Daéle trat po kratkém zarezu se staci pravym tahlym obloukem v naspu k se-
verovychodu smérem k zastavce Menhartice a k BezruCovu UGdoli. Pod naspem
je kamenny obloukovy most, ktery je dodnes funkéni.

Trasa pokracuje ve stoupani 14,2 %o tahlymi oblouky k zastavce Menhartice.
Nastupisté zastavky bylo vpravo ve sméru kilometraze (km 25,7). Pfed zastav-
kou Menhartice prekracovala trat ocelovym mostem silnici Hora Sv. Sebestia-
na — Menhartice. Pokracovala pfimo, prekracovala dvéma kratkymi ocelovymi
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Gruss aus Bahnhof Hrima-Neudorf i. B6hm.

Nadrazi Kfimov — Nova Ves

mosty (km 26,1 a km 26,5) lesni a polni cestu a levym obloukem se dostala
nad Bezruéovo udoli. Déale pokraCovala smérem severozapadnim, misty je
v malém zafezu, misty v menSim naspu. V nékterych mistech prava strana
naspu pokracovala svahem prudké strané do BezruCova udoli. Pfekracovala
kratkym ocelovym Sikmym mostkem (km 27,4) lesni cestu, odklanéla se levym
obloukem od Bezru¢ova Udoli, pfechazela do naspu s funkénim kamennym
obloukovym mostem a dale pokraCovala v zéfezu, kde byl dfevény most pres
trat. V km 28,9 dosahuje trasa svého nejvyssSiho bodu a sice 825,837 m nad
morem. Zde konéi stoupani a po kratkém vodorovném Useku pokracuje trasa
klesanim 8,3 %o a7 do stanice Hora Sv. Sebestiana. Pfed vrcholem stoupani
je v pravém oblouku nasep opét s funkénim kamennym mostem, kratky zafez
a trat se opét levym obloukem v naspu dostava na horni hranu Bezru¢ova udoli.
Tésné pred nadraZim Hora Sv. Sebestiana je trat v kratkém zafezu a pres tento
zarez byl téZ drevény most. Po tomto kratkém zarezu je jiz plocha byvalého na-
drazi Hora Sv. Sebestidna (km 30,0).

Plocha nadraZi Hora Sv. Sebestidna je v mirném spadu (2,0 %) aZ k ocelo-
vému dvoupolovému mostu pfihradové konstrukce, ktery prekracuje Bezrucovo
Udoli. Nadrazi je v pravostranném oblouku a obloukem pokracuje az na tento
most.

Tento dvoupolovy most (km 30,484) se stfedni podpérou a horni mostovkou
byl jednou z dominant oblasti okolo obce, tehdy mésta Hora Sv. Sebestiana. Byl
téz dominantou celé trati Kfimov — Reitzenhain.

Za timto mostem se trasa trati z naspu dostala pravym velkym obloukem do
neexistuje a zarez je zasypan. Tim se vytvofila moZnost vybudovat lesni cestu
pfes byvaly zarez.
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N&drazi v Hore Sv. Sebestidna v roce 1953

Ze zéafezu se trasa kratkym naspem dostava ke druhému ocelovému mos-
tu — jednopolovy pifhradovy nosnik (km 31,036). Usek od nadrazi Hora Sv.
Sebestidna a7 za druhy ocelovy piihradovy most je v zasadé vodorovny. Od
tohoto mostu trat opét stoupa — 8,7 %o na délku cca 700 m. Za mostem je trat
v zafezu a ostrym pravym obloukem a kratkym pfimym Usekem se trasa dosta-
va k Zelezni¢nimu — ocelovému mostu nad silnici, které spojuje Bezru€ovo udoli
se silnici I/7. Tato silnice — mistné téz nazyvana ,Privatka“ — vydstuje na silnici
I/7 v oblouku cca 600 m pred hraniénim pfechodem.

Za ocelovym mostem pres ,Privatku“ (km 31,678) se trasa staci obloukem
doleva v kratkém zarezu (cca km 32,0), je kratce vodorovna (cca 340 m) a od-
tud jiZ trasa neustale klesa ke statni hranici, a to sklonem 11,5 %o — 12,5 %o.

Pred km 33,0 je kratky tahly pravy oblouk, trat prekracuje lesni cestu ke
»Spalenému rybniku“. Za km 33,0 je maly mostek, trat se levym obloukem
stava skoro pfimou, a to az ke statni hranici.

Drive nezZ trat opusti Gzemi republiky, byla v km 35,6 zastavka ,Reitzenhain
v Cechach“ s nastupistém vlevo ve sméru do Némecka. Za touto zastavkou
byla trat v naspu a prekracovala silnici 1/7, kterd vedla do ¢eského Reizen-
hainu az ke starému hrani¢nimu prechodu. Tuto silnici pfekracovala ocelovym
mostem (km 35,749) a pokracovala v naspu dlouhém cca 100 m k ocelovému
dvoupolovému prihradovému mostu se stfedni podpérou (km 35,860). Tento
ocelovy pfihradovy most prekracuje statni hranici. Podpora tohoto mostu byla
na ¢eském Uzemi v tésné blizkosti (cca 1 m) od souéasného silniéniho mostu
vpravo smérem do Némecka. Tento novy silniéni most byl vybudovan v letech
1977 — 1978 pro prijezd k novému silnicnimu hrani¢nimu pfechodu Hora Sv.
Sebestiana — Reitzenhain.
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Do stanice Reitzenhain zbyvé vzdalenost cca 1 km. Stanice Reitzenhain slou-
Zila na této trati jako prechodova stanice. Ve statni smlouvé sasko-rakouské
bylo stanoveno, Ze toto hraniéni nadraZi bude slouZit jako vyménna stanice.
Tuto €ast trati ze statni hranice do Zelezni¢ni stanice vybudovala Zelezniéni spo-
lecnost Chemnitz—Komotauer Eisenbahngesellschaft (Sasko—Kamenicko—Cho-
mutovska Zelezni¢ni spole¢nost). Ve smlouvé bylo stanoveno, Ze ¢ast trati od
hranic do nédrazi bude udrZovana BusStéhradskou Zeleznici. Na nakladech na
stavbu a Udrzbu spoleénych ¢asti vyménné stanice se podilely obé Zeleznice
— jak némecké drahy, tak BuStéhradska Zeleznice.

Urcita zajimavost je v kilometrickém urceni, a to i ve vztahu k trati Chomutov
— Vejprty.

Trat Kfimov — Reitzenhain byla déna do provozu tfi roky po uvedeni do provozu
trati Chomutov — Vejprty (1872 a 1875). Tato trat byla uvaZovana jako trat ved-
lejSi a tak zacatek této trati byl ur€en v Kfimové v km 22,774 - stfed nadrazni
budovy. NadraZi Reitzenhain — stfed budovy km 37,264. Cili délka trati Kfimov
— Reitzenhain byla km 14,490. Z tohoto vyplyva, Ze zacatek kilometraze je na
nadrazi v Chomutové. Byla tedy stanovena prubézna kilometraz trati — Chomu-
tov (0,0 km) — Kfimov (22,774 km) — Reitzenhain (37,264 km).

Stanice Vejprty je urena km 34,8 s tim, Ze pocatek trati do Vejprt je v Kfi-
mové v km 22,774, coZ se rovnd km 0,0 trati KFimov — Vejprty. Cili cela trasa
Chomutov - Vejprty ma, vezmeme-li v Gvahu kilometrické oznaceni, dva zacatky
— v Chomutové a v Kfimové. Celkova délka trati Chomutov — Vejprty se dle
kilometraze sklada z délky Chomutov — Kfimov — km 22,774 a z délky Kfimov
- Vejprty — km 34,8. Cela trat Chomutov — Vejprty km 57,5, cozZ je téZ udavano
ve stavajicich jizdnich fadech.

Je tudiz zajimavé, Ze kilometraz trati Kfimov — Reitzenhain navazuje plynule na
kilometrovou vzdalenost trati z Chomutova do Kfimova, a¢ byla budovana o tfi
roky pozdéji nez trat do Vejprt a navic byla uvaZovana jako trat vedlejsi.

TECHNICKE VYBAVENI TRATI

Vseobecna charakteristika

Trat KFimov — Reitzenhain byla trati jednokolejnou. Trasa trati vychazi ze sta-
nice Kfimov a pocinala vyhybkou ¢. 17.

Zeleznigni stanice Kfimov je v nadmotské vysce 748,093 m a trat trvale
stoupala (14,2 %o) aZz do km 28,9, kde dosahuje vrcholu ve vySce 825,837 m.
Nasledn& mirné klesa (8,3 %o) do nadraZi Hora Sv. Sebestiana, které je v nad-
morské vySce 818,824 m. Nasleduje skoro vodorovny Usek a za druhym jedno-
polovym pfihradovym mostem opét stoupd az na kétu 824,998 m v km 31,824
— 32,160 a dale trvale klesa (11 — 12 %o) ke statni hranici, kterou pfechazi
v nadm. vySce 779,606 m.
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Stavebni délka trati na tzemi CSR byla 12,791 km, stavebni délka a7 do stani-
ce Reitzenhain v Némecku byla 14,184 km. Celkova provozni délka trati Kfimov
— Reitzenhain byla 14,490 km. Statni hranici pfekracovala trat v km 35,871.

Provozné technické parametry

Sklonové pomeéry jsou zfejmé z priloZeného schématu. Nejvétsi stoupani 14,2 %o
do km 28,3, nasledovalo kratSi stoupani 5,5 %o, dale kratky vodorovny Usek
a klesani 8,3 %o do stanice Hora Sv. Sebestidna. Ze stanice Hora Sv. Sebesti-
ana aZ za druhy pfihradovy most byla trat zasadné vodorovna, max. sklon 2 %e..
Za mostem opét stoupani 8,7 %o v délce 708 m a po kratké vodorovné trase
méla trat spad aZz k hranicim v hodnotach 12,5 %0 a 11,2 %o.

Nejvetsi dovolena rychlost byla 40 km/hod., po druhé svétové vélce snizena
na 30 km/hod. pro $patny stav Zelezniéniho svrSku. Tato rychlost byla zachova-
na i kdyz trat byla ponechana jako vlecka.

Nejvétsi napravovy tlak byl 15,5 t. Dovolena vaha na bézny metr délky vozu
6,0 t. ZavéSeny postrk byl dovolen z Kfimova do Reitzenhainu. Zabrzdna vzda-
lenost byla 400 m.

Zabezpeceni jizd vlaku bylo provadéno telefonicky.

Trat
Druh kolejového loZe: drceny Stérk
Prazce: bukové, borové — impregnované
Pocet prazcl dfevénych: 18.413 ks
Pocet prazcl ocelovych: 638 ks

Kolejnice: S49 - 0,060 km -0,47 %
Xa - 4,851 km - 37,92 %
ostatni nad 30 kg/m - 7,880 km - 61,61 %
Celkem - 12,791 km - 100,00 %

Most u Hory Sv. Sebestidna

13



Mosty - propustky

Na trati Kfimov — Reitzenhain bylo vybudovano celkem 10 ocelovych mostl
a jejich technické Udaje jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Technické Gdaje ocelovych mostu:

Rozpéti hlav- x

Poloha v km Konstrukce Rok stavby niho nosniku Zatizitelnost

Mostovka vliaku
v metrech

25 570 pinosténna | 4 g7 4,47 108 C
horni

26,167 pinosténna | 4 g7 4,00 149 C
horni

26,594 pinostenna | 444 3,60 132 C
horni

27,479 pinosténna | ;944 3,60 137 C
horni
prihradova

30,484 spojita mezi- | 1875 2 x 40,00 106 C
lehla

31,036 prihradova | 4 g7 51,50 109 C
mezilehla

31,678 pinosténna | 4 g7 4,50 98 C
horni
plnosténna

33,260 valc. nosniky | 1875 2,50 56 C
horni

35,749 pinosténna | 4 g7 11,20 63 C
mezilehla

35,860 prihradova | 4 g7 2 x 20,00 104 C
mezilehla

Veskeré ocelové mosty jsou snesené, zachovany jsou pouze vzdy jejich dvé
opéry. Hraniéni ocelovy pfihradovy most tyto dvé opéry jiz nema. Likvidace
téchto ocelovych mostu byla pravdépodobné provedena po sneseni Zelezniéniho
svrSku a probihala velmi Zivelné, zvlasté u plnosténnych nosnikl. Byvalé mosty
v km 26,160 a v km 27,479 maji nosniky jeSté oba. Velky dvoupolovy most pfes
Bezru€ovo Udoli byl odstrelen v éervnu 1986 a nasledné rozfezan.

Drevéné mosty pres trat — nadjezdy byly celkem 3. A to vZdy v zafezech a jed-
nalo se o mosty 4,0 m Siroké s tfemi otvory a jejich délka byla cca 18,0 m. Tyto

dfevéné nadjezdy byly v km 28,1, v km 29,82 a v km 30,8 a jiZ téZ neexistuji.
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Most u Hory Sv. Sebestidna

Most za Horou Sv. Sebestidna
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Hrani¢éni most
V mistech se nachazi jesté zbytky drevénych tramul, kamennych zakladu a opér.

Tyto mosty byly jednotné, jejich podoba je ¢aste€né zachycena na fotografii.
Kromé 10 ocelovych mostu a 3 dfevénych nadjezdu byly a jsou dosud v dezo-

latnim stavu 1 trubni propustek o pruméru 0,50 m a 22 deskovych propustku

se svétlou Sifkou 0,60 m.
Déle byly na trati nasledujici propustky a klenuté mosty:

7 deskovych propustku se svétlou Sitkou 1,00 m
1 klenuty propustek se svétlou Sitkou 1,00 m
3 klenuté propustky se svétlou Sitkou 2,00 m
3 klenuté propustky se svétlou Sitkou 3,00 m
1 klenuty most se svétlou Sitkou 5,00 m
3 klenuté mosty se svétlou Sitkou 6,00 m

2 propustky s ocelovym nosnikem o Sifce 2,00 m
1 propustek s ocelovym nosnikem o §ifce 3,00 m

Na trati bylo 19 prejezdu opatfenych vystraznymi kfiZzi. Vesmés se jednalo
0 prejezdy polnich a lesnich cest.

Drevény most — nadjezd pfed stanici Hora Sv. Sebestidna

16
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Zeleznicni stanice, zastavky a strazini domky

Zelezniéni stanice:

Na trati Kfimov — Reitzenhain byla v km 30,119 jedind mezilehla Zelezni¢ni
stanice Hora Sv. Sebestiana.

Staniéni budova o pudorysu 11,67 m x 17,80 m byla dvoupodlazni se sedlo-
vou eternitovou stfechou. Pred vchodem z kolejisté do budovy byl predstavek,
kde byl kozlik s pakami pro mechanicky souhlas k obsluze névéstidel na obou
koncich nadrazi, kde byla vyhybkarska stanovisté v malych domcich. Ovladani
bylo pomoci dratovodu.

Budova po ukonéeni provozu slouZila pro soukromou rekreaci rodin vesmés
Zelezni¢nich zaméstnancu a po opusténi témito rodinami budova chatrala a v sou-
Casnosti jiz neexistuje. Je zde jen rumisté stavebni suté.

Kolejisté mélo 3 prubézné koleje a 1 kolej kusou. Kolej ¢. 1 a 2 byly koleje
dopravni o délkach 260 m, kolej €. 3 byla manipulaéni délky 315 m a tato kolej
obsluhovala bo¢ni rampu. Kolej €. 5 jako kusa obsluhovala ¢elni rampu.

Vyhybkarska stanovisté byly malé drevéné domky na obou zhlavich stanice
pfimo u koleji. Jsou patrny i z nékterych fotografii straznich domku, které byly
téZ situovany na obou koncich nadrazi. Tyto strazni domky (,vechtry) v Zeleznic-
ni stanici byly jakési dvojdomky — mély 2 vchody a byly obyvéany dvéma rodinami.
V kazdé ¢asti byla predsin, dale vétSi mistnost jako kuchyné a obyvaci mistnost
a dalSi mensi mistnost zfejmé jako loZnice. Oba tyto objekty v byvalé Zelezni¢ni
stanici slouzi jesté dodnes k rekreaci, strazni domek u byvalého velkého mostu
pres Bezruéovo Udoli je skoro v puvodni podobé.

Objekt na konci nadrazi smérem na Kfimov je zcela pfestavén a ma dnes
dokonce pultovou stfechu (zfejmé z fotografii). Budova stanice, jakoZ i krajni
strazni domky, byly napojeny na elektrické vrchni vedeni, které bylo vedeno
z obce Hora Sv. Sebestiana. Po druhé sv. valce byly sloupy odstranény a objekty
tak nebyly napojeny na elektricky proud. Vzdalenost nadrazi od obce byla cca
1300 m.
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Most pres silnici Hora Sv. Sebestidna — Menhartice — km 25,57
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Sikmy most na km 27,473
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Strézni domek ¢. 276 na km 26,8
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Ruina nddraZi v Hore Sv. Sebestidna v roce 2002
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Zacatek traté v Kfimové

22



Ocelovy most v km 31,678
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Trasa v naspu — km cca 32,0

Most v ndspu — km cca 24,2
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na smérem na Reitzehain — km 31,036

Opéra mostu za Horou Sv. Sebestid
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Zastavky:

PFi uvedeni trati do provozu v roce 1875 neexistovaly Zzadné zastavky. Také
nebyly projektovany. Mezi Kfimovem a Reitzenhainem bylo pouze nadraZzi Hora
Sv. Sebestiana.

V 30. letech minulého stoleti vSak vyvstal poZzadavek obCanu Menhartic
a Seského Reizenhainu (Reizenhain v Cechach — po roce 1945 nazev Pohranig-
ni) o zfizeni zastavek v Menharticich a ¢eském Reizenhainu. Obéma poZadav-
kam CSD vyhovély a zastavky byly zfizeny.

Zastavka Menhartice — km 25,7 — nastupisté bylo vpravo ve sméru trati,
naproti nastupisti je dodnes pouZivany strazni domek. Zastavka byla uvedena
do provozu 15. 5. 1933.

Zastavka Reitzenhain v Cechach (Pohraniéni) — km 35,6 — nastupisté bylo
vlevo ve sméru trati. Strazni domek, ktery je tam dodnes, byl spojen s nastu-
pistém lavkou. Na nastupisti byla zfizena Cekarna. Zastavka byla uvedena do
provozu 15. 5. 1930.

Obé zastavky byly obéany Menhartic a Reizenhainu v Cechach vyuZivany.
Zvlasté zastavka v ceském Reizenhainu méla jesté dalSi duleZity vyznam pro
jeho obyvatele. Pfed zfizenim zastavky, pokud chtéli cestovat do Cech, museli
prejit do Némecka a nastoupit do vlaku v Reitzenhainu — nadrazi. Zde udajné
dochazelo s pohraniénimi organy obcas k néjakym nesrovnalostem a proto
si obCané Ceského Reizenhainu vymohli zfizeni této zastavky na Ceském
Uzemi.

Strazni domky:

Na trati Kfimov — Reitzenhain bylo postaveno celkem 11 straznich domku
— ,vechtrd“. Nékteré dodnes slouZi k rekreaci, nékteré byly srovnany se zemi
a jen zbytky cihel a kameniva, pfipadné otvory do sklepu (mél kazdy strazni
domek) dokazuji, kde staly.
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Strézni domek

O O¢ O

O O¢ O

o

. 273 - km 23,700 - zlikvidovan
. 274 — km 24,700 - zlikvidovan
. 275 - km 25,711 - zastadvka Menhartice — slouzi dodnes

k rekreaci

. 276 - km 26,700 - slouzi k rekreaci — puvodni stav
. 277 - km 29,000 - prestavén, slouZi k rekreaci
. 278 - km 29,900 - na zadatku nadrazi Hora Sv. Sebesti-

ana, prestavén, ma pultovou stfechu,
slouzi k rekreaci

. 279 - km 30,335 - na konci nadraZi, v puvodnim stavu,

slouZzi k rekreaci

. 280 - km 31,000 - u druhého pfihradového mostu — pU-

vodni stav, slouzi k rekreaci

. 281 - km 32,900 - u prejezdu lesni cesty vedouci ke Spa-

lenému rybniku — postupné rozebran
a zlikvidovan

. 282 — km 34,460 - v r. 1994 vyhorel, byl ale opét zrekon-

struovan a slouzi k rekreaci

. 283 — km 35,600 — zastéavka Reizenhain v Cechach, slouzi

k rekreaci

Strazni domek ¢. 279
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Strazni domky €. 278 a 279 slouzily pro 2 rodiny. Mély téZ dva vchody a kazda
rodina méla za straznim domkem pfisluSenstvi. Ostatni strazni domky na Siré
trati slouZily pouze pro jednu rodinu, mély v zasadé pouze vétsi predsiii a 1 vétsi

mistnost.

Strazni domek ¢. 282

PROVOZ NA TRATI

Jiz v dobé vystavby Zelezni¢ni trati Kfimov — Reitzenhain byl atrakéni obvod
maly. Na trati byla jedina Zelezniéni stanice Hora Sv. Sebestidna a v 30. letech
minulého stoleti pFibyly 2 zastavky — Menhartice a Reitzenhain v Cechach.

| kdyZ tato oblast méla do r. 1945 vétSi pocCet obyvatel nez po ném, ne-
byly pfepravni naroky nikdy veliké. ObZivu pfevaznému pocétu obyvatelstva
poskytoval hlavné domacky pramysl, ktery mél nepatrné naroky na prepravu.
Pfevazujicim pFfepravovanym substratem bylo dfevo z okolnich lesu, raSelina
a dalsi.

A tak tato trat slouZila od svého uvedeni do provozu v r. 1875 jako tranzitni
trat do Némecka a hlavnim zboZim byla pfeprava uhli ze severoCeské hnédou-
helné panve. Kupf. v r. 1906 bylo pfes hrani¢ni pfechody Vejprty a Reitzenhain
prepraveno 468.282 t hnédého uhli.
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Bahnhof Reitzenhain, Erzgeb.

N&adraZi Reitzenhain

Tato trat méla lepSi provozni parametry nez trat do Némecka pres Vejprty. Trat do
Reitzenhainu prekonavala nejvétsi vysku 825,8 m n.m. a pfivezla ndklad na némec-
ké lUzemi do Zelezniéni stanice Reitzenhain, ktera lezi v nadmorské vySce 776 m.

Trat do Vejprt pfekonava pred zastavkou Kovarska nadmorskou vysku 875 m
a stanice Vejprty lezi v nadmorské vySce 715 m. Na této trati byly pfechodovou
stanici Vejprty, kde zase némecké drahy mély své vlastni objekty v zdsadé pro-
najaté od CSD. TéZ sklonové pomé&ry a ndpravovy tlak méla trat do Reitzenhainu

Obé tyto traté se napojovaly v Némecku ve stanici FIoha na hlavni trat v
Sasku: Drazdany — Saska Kamenice (Chemnitz). PficemZ trat pfes Reitzenhain
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do Fldha a dale do Saské Kamenice byla kratSim pfimym spojenim trasy Cho-
mutov — Saska Kamenice neZ pres Vejprty. Trasa pres Reitzenhain byla kratsi
0 25 km.

AC byla trat Kfimov — Reitzenhain stavéna a uvaZovéna jako trat vedlejsi,
jeji vyznam se neustédle zvySoval. Nadrazi Reitzenhain mélo pro preshraniéni
prepravu zvlastni postaveni. Ve statni smlouvé mezi Saskem a Rakouskem
z 5. 5. 1884 bylo stanoveno, Ze toto nadraZi bude spole¢né hrani¢ni a vyménné
nadrazi. Zde dochazelo k vyméné lokomotiv a vlakového personélu. Bylo jakymsi
Uzkym mistem na trase Praha — Lipsko, mezi jizni a severni Evropou. V nékte-
rych dnech byla nakladni pfeprava tak silna, 7e musela byt ve sméru z Cech
omezena nebo i zastavena. Nadrazi Reitzenhain pfes svuj vyjimecny vykon bylo
zcela preplnéno. Hlavnim divodem bylo pomalé celni odbaveni, mnohdy musely
byt vagony na pfikaz celnich organu preloZeny, coZz mélo pochopitelné znaéné
naroky na dobu pobytu vozu ve stanici.

Zvlasté nepretrzita preprava hnédého uhli sméfovala do prumyslovych oblasti
stfedniho Némecka. TéZba hnédého uhli v oblasti Lipska jeSté nebyla zndma.

Vyznam v prepravé mély téZ pfimé nakladni vlaky ze zemi jizni Evropy (ltalie,
Bulharsko, Recko) do skandinavskych zemi. Projizdély zde i nakladni viaky mezi
pramyslovou oblasti Most — Duchcov — Chomutov a Porufim. Z PorUfi sméfovaly
100 - 120 osé nakladni viaky s koksem a ocelovymi rourami do Cech a zpét
byly vagény nakladany hnédym uhlim. Na némecké strané byly tyto nakladni
vlaky taZeny vzhledem ke stoupani i tfemi lokomotivami. V r. 1927 bylo pres
stanici Reitzenhain prepraveno 170.000 t nakladu, zatimco v pohrani¢ni stanici
Vejprty pouze 98.000 tun.V r. 1930 bylo ve stanici Reitzenhain pfedano 33.500
nakladnich vozl a ve Vejprtech pouze 19.000 nékladnich vozu.

0d r. 1939 az do r. 1945 projizdél na trase Chomutov — Kfimov — Reitzenhain
— FIéha — Chemnitz jeden par rychliku. Tento rychlik odjiZzdél rdano z Chomutova
a vecer prijizdél zpét. Ve stanici Reitzenhain mél pobyt 20 minut pro vyménu
lokomotiv.

| av LT LN LT T A g e l)

Lokomotiva rady ATE stoji pred viakem do Chomutova ve stanici Reitzenhain (1928)
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Po r. 1945 byla pfeprava nakladu na trati minimaini.

Mimo jiné po této trati odjizdéli v transportech némecti obcané z pohranici do
Némecka. Dale jednotky Rudé armady pres Sasko do Sovétského svazu. Dne
30. 5. 1945 privezly dvé lokomotivy CSD vojensky transport do Reitzenhainu.
Transport pokracoval na némecké strané tazen pouze jednou lokomotivou. Tim
doslo k tomu, Ze vlak byl na spadu ve sméru do Marienbergu nedostatecné
brzdén. Némecky vlakovy personal odmitl s timto transportem odjet, avSak na
natlak veliciho dustojnika presto z Reitzenhainu odjel. Transport nebyl dosta-
teéné brzdén, projel nadrazim Marienberg, za timto nadrazim v Gzkém skalnim
zarezu pii velké rychlosti doSlo k vykolejeni zadni poloviny vlakové soupravy,
byly strzeny tanky — doSlo k veliké Zelezni¢ni katastrofé. Toto Zelezni¢ni neStésti
stalo Zivot osmnacti sovétskych vojaka.

Osobni doprava byla vedena v motorové trakci, motorovy vuz fady M 120 stal
v KFimové na prvni koleji a v zasadé obsluhoval tuto trat a jezdil ,sem a tam“.

Pro nepatrny zdjem byl Zelezni¢ni provoz dnem 9. kvétna 1948 zastaven.

Preprava cestujicich byla plné nahrazena vefejnou autobusovou dopravou,
a to v zdsadé& pro jedinou obec Horu Sv. Sebestidna. Obce Pohraniéni (Reizen-
hain v Cechach) a Menhartice byly zadatkem 50. let minulého stoleti zruSeny
a budovy odstranény. Obec Menhartice byla zruSena ihned po zahdjeni stavby
KFfimovské prehrady, jelikoZ leZela v asana¢nim pasmu. Obec Pohraniéni byla
zruSena, kdyZz doSlo k vystéhovani némeckého obyvatelstva. ZruSena byla ze
stejnych duvodu i obec Straz.

Pfesto — zhruba do konce 50. let minulého stoleti slouZila trat Kfimov — Reit-
zenhain jako vlecka pro ,nakladisté Kfimov“ — coZz bylo oznaceni byvalé Zelez-
niéni stanice Hora Sv. Sebestiana. Do této stanice jezdily manipulaéni viaky.
Byla zde nakladka hlavné drivi a raSeliny. Manipulaéni vlaky tam jezdily podle
potfeby nakladky. Kupf. do stanice Hora Sv. Sebestidna byl v r. 1953 prepra-
ven Sirokopasovy bagr sovétské vyroby pro tézbu raSeliny v zavodé ,RaSelina“
u Hory Sv. Sebestiana. Bagr byl na nadraZi vyloZen a na zévod Raselina prejel
po vlastni ose.

K opétnému zprovoznéni trati svitla nadéje v r. 1953.

Zfejmé na zékladé mezinarodniho jednani mezi CSR a NDR mélo dojit k ote-
vieni hraniéniho pfechodu Reitzenhain.

Zacaly jezdit inspekéni dreziny s Gfedniky. Bylo znovu postaveno vrchni vedeni
elektrického proudu z obec Hora Sv. Sebestidna aZ do budovy stanice. Byla
vloZena nova vyhybka €. 4 na reitzenhainském zhlavi, byly obnoveny a dany
do provozu vSechny dratovody a tim opét umozZnéna obsluha navéstidel a cela
trat byla opravena a promérena. BohuZel k obnoveni provozu nedos$lo. Duvod
neni znam. Trat byla pouzivana dale pro nakladni pfepravu do stanice Hora Sv.
Sebestiana zfejmé do roku 1954. V zimnim obdobi 1954 — 1956 vlivem silnych
namraz spadlo celé vrchni vedeni el. proudu z obce Hory Sv. Sebestidna do
Zelezni¢ni stanice. Trati nékolikrat projel osobni vlak, ale pouze s filmafi. Filmo-
valo se v lesich k Reizenhainu a toCily se tam filmové zabéry pro film ,Tatova
Skola“. V tomto filmu hral hlavni roli herec Struna, ktery byl filmovani pfitomen.
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Polovina 50. let byla zfejmé zlomovym obdobim pro tuto trat. Trat postupné
chatrala a zarustala kefi a stromy. Dochazelo téz k odcizovani ¢asti kolejnic
a spojovaciho materiélu.

V 60. letech trat slouZila jako odstavna kolej pro spravkové vagony. Jednalo
se hlavné o vagony Ctyfosé, vysokosténné — Vsa, které byly naskladany na trati
z Kfimova aZ skoro do Menhartic.

Je mozno uvést jeSté jednu udalost, ktera se udala na jiZ neprovozované
trati. Podle udajné ocitych svédku bylo pro filmare provedeno umélé vykolejeni
nékolika vagonu u byvalé zastdvky Menhartice. Vagony byly odstranény a trat po
filmovani byla dana do puvodniho stavu.

ZRUSENI A SNESENI TRATE

0Od doby zastaveni provozu, od roku 1948 se nevyskytla zfejmé zduvodnéna
potfeba k obnoveni provozu na této trati. V roce 1953 se duvod jisté naskytl,
ale pfesto nebyl obnoven.

Prepravni potfeby zemédélské vyroby, tézby dfeva a raSeliny byly zajiStovany
silniéni dopravou. V pfipadé kombinované dopravy ,silnice — Zeleznice* byla vy-
uZivana Zelezniéni stanice Kfimov, komunikaéné vyhodnéjsi z hlediska napojenfi
na silniéni sit, neZ Zeleznidni stanice Hora Sv. Sebestidna. Zastaveni provozu
a bezvyznamnost Zelezni¢niho spojeni Kfimov — Reitzenhain vedla drazni organy
k zastaveni provozu na trati a k ndvrhum na jeji zruSeni.

V roce 1969 podala Tratova distance Chomutov navrh na zruseni a likvidaci
Zelezni¢niho zafizeni (€. j. 658/69 — Il ze dne 6. 6. 1969).

Pocatkem 70. let ZelezniCni organy konstatovaly, ze trat je zcela nesjizdna,
Zeleznicni svrsek i spodek je v havarijnim stavu. Rozpadlé praZce, zkorodovana
upinadla i kolejnice, téleso zarostlé stromy, chybéjici kolejova pole.

Dopravni osou této oblasti se stala silnice I/7 Praha — Chomutov — statni
hranice. Trat Kfimov — Reizenhain kfiZovala tuto silnici dvakrat. Jednak hned
za stanici Kfimov, kde byl silniéni nadjezd a jednak za zastavkou Pohranicni,
kde byl Zelezni¢ni nadjezd. ZruSenim téchto objektu byly vytvofeny podminky ke
zlepSeni smérovych parametrl této silnice. U kfimovského nadrazi doslo k na-
pfimeni silnice I/7 a u byvalé zastavky Pohrani¢ni doSlo ke sneseni Zelezni¢niho
nadjezdu a tim k odstranéni mostu, ktery omezoval prUjezdnou vysSku a Sitku.
Silnice 1/7 vedla k puvodnimu hrani€nimu pfechodu za obci Pohrani¢ni (Reizen-
hain v Cechach) a ihned pokragovala na némeckém Gzemf v obci Reitzenhain.
Tento pavodni silniéni hraniéni pfechod nebyl v zasadé nikdy obnoven. V roce
1978 byl otevien novy — dnes stavajici hraniéni pfechod Hora Sv. Sebestidna
— Reitzenhain (byl dan do provozu dne 7. 10. 1978). Nova trasa této silnice
v zasadé probiha v soubéhu s byvalou trati Kfimov — Reitzenhain od byvalého
hraniéniho mostu aZ do Zelezni¢ni stanice Reitzenhain. Vpravo od silnice za pre-
chodem zustala jeSté do soucasnosti poloZena kolej a silnice I/7 v Reizenhainu
vede okolo budov byvalé Zelezniéni stanice Reitzenhain.
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Odstrel mostu u Hory Sv. Sebestidna
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Sneseni hranicniho mostu zacatkem 70. let
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Federalni ministerstvo dopravy uloZilo svym vymérem z 15. 6. 1972 Zelez-
niénimu rozvojovému stredisku v Praze vypracovat studii na zrudeni trati CSD
KFfimov — Reitzenhain.

Jako podklad pro zpracovani studie slouzila vyjadfeni dotéenych organu
a organizaci. K problematice zruSeni této trati se vyjadrily nasledujici organi-
zace: CSAD - Usti n. L., zdvod Chomutov; Geofond Praha: Raselina Sobéslav;
Statni statek Kfimov; Statni lesy — feditelstvi Teplice; Stfedisko pro rozvoj silnic
a dalnic Praha; Krajské stiedisko statni paméatkové péée a ochrany prirody Usti
n. L. a pfislusné odbory Okresniho narodniho vyboru v Chomutoveé.

Tyto v8echny organy a organizace se vyslovily kladné ke zruSenf trati Kfimov
— Reitzenhain. Préavné byla tato trat zruSena vynosem Federainiho ministerstva
dopravy 22206/72 ze dne 12. 10. 1972.

Sneseni Zelezniéniho svrsku provedl Okresni stavebni podnik Svitavy. Byla
uzaviena hospodérska smlouva &. 5010 ze 6. 3. 1985 mezi CSD Tratovou
distanci Chomutov a OSP Svitavy. Prace byly zahajeny v dubnu 1985 a dokon-
¢eny 31. 8. 1987. V popisu praci bylo uvedeno ,odstranéni Zelezniéniho svrSku
- koleje a cGasti Stérkového loze“. Byly demontovany a odstranény kolejnice,
spojovaci material, vyhybky, podkladnice — ocelovy material, ktery mél dalsi
vyuziti jako hodnotny Srot.

PraZce v zasadé v nékterych mistech zUstaly, jsou dodnes v ose koleje nebo
shrnuty na stranach. Odstranénim prazct se umoznilo vyuZit Stérk ze Stérkové-
ho loze na zpevnéni polnich a lesnich cest v okoli traté. TéZ material z naspu
trati byl v nékterych pfipadech vyuZit.

Samostatnou kapitolou jsou ocelové mosty.

Ocelové mosty s plnosténnou konstrukei | nosniku byly ziejmé sneseny sbé-
raci Srotu a zcela soukromé. U nékolika objektu jsou tyto nosniky dodnes. Bud
samostatné nebo jeSté s mostnicemi.

Urcitym problémem bylo sneseni tfi velkych mostu pfihradové konstrukce.

Prvni most — km 30,484 pfes Bezrugovo tdoli u Hory Sv. Sebestiana, dvoupolo-
vy pfihradovy se stfedni podporou byl odstrelen dne 18. 6. 1986. NélozZ byla umis-
téna do podpory, ale prvni odstfel s podporou ani nepohnul. Teprve dalSi nalozi
doSlo k destrukci podpory, oba nosniky spadly dolt a nasledné byly rozfezany.

Druhy most — km 31,036 jednopolovy pfihradovy byl odstranén aZz v letech
1991 - 1992, a to zfejmé shérateli Srotu — ,nacerno”.

Treti most — km 35,860 pres hranicni potok, dvoupolovy pfihradovy se
stfedni podporou byl snesen koncem 70. let minulého stoleti. Polovina pfihra-
dové konstrukce na némecké strané byla snesena pomoci jefabu, naloZena na
ploSinové vozy a odvezena. Polovina na Ceské strané byla strZzena a na misté
rozfezana. Stfedni podpora byla rozebrana az v r. 1977 pfi zahajeni stavby sil-
niéniho mostu na silnici 1/7 prfes hrani¢ni potok k novému silniénimu pfechodu.
Tato podpora, pokud by jesté stéla, byla by cca 1 metr od stavajiciho silniéniho
mostu vpravo ve sméru do Némecka.

Jesté jednou vSak byl u€inén pokus o obnoveni trati Kfimov — Reitzenhain
a nasledné jeji zprovoznéni.
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Iniciativa vzeSla ze zastupcu mésta Fléha a z obCanské iniciativy ,Pro Bahn“
téz z mésta FIoha. Cleny ob&anské iniciativy byli byvali zaméstnanci némeckych
drah, ktefi na trati z FlIoha do Reitzhenhainu i do Chomutova konali sluzbu jako
strojvedouci, vlakvedouci a ostatni drazni zaméstnanci.

Vr. 1990 a 1991 bylo vyvolano nékolik jednani vesmés v kancelafi pfednosty
okresniho (fadu za UGcasti odbornych odboru okresniho Gfadu (odbor dopravy,
Gzemni plan), zastupct z némecké strany a vedoucich pracovniki CSD - Se-
verozapadni spravy dréhy v Praze za ucelem obnoveni provozu na trati Kfimov
— Reitzenhain.

V té dobé vSak jiz byl snesen svrSek trati, velké pfihradové mosty byly téz
sneseny, ostatni mosty rozebrany, trasa drahy zarostla stromy a kefi a navic
tato trasa byla pferuSena napfimenim silnice /7 u Kfimovského nadrazi a u statni
hranice byl odstranén nasep, sméfujici k byvalému hraniénimu mostu.

A tak hlavné z ekonomickych duvodu, z duvodu celkové dopravni politiky statu
a potfeb prepravy i v budoucich obdobich, nebylo moZzno na iniciativu zastupcu
Z némecké strany pristoupit.

Obnoveni této trati by bylo finanéné velice naroéné a jak i sou¢asné poméry
v prepravé nakladl mezi silnici a Zeleznici ukazuji, i neefektivni.

A tim byly zfejmé definitivné a navzdy skonCeny jakékoliv diskuse a lvahy
o obnoveni Zelezni¢ni trati Kfimov — Reitzenhain a o jejim zprovoznéni.
ZAVER

Trat Kfimov — Reitzenhain jiZ neexistuje. Ocelové konstrukce pfihradovych
mostu sneseny, u nékterych ocelovych mostu kratSiho rozpéti zbyvaji jesté né-
kde nosniky, Zelezniéni svrSek snesen. Dfevéné mosty v zafezech neexistuji, bu-
dova Zelezniéni stanice v Hofe Sv. Sebestiana je jiZ srovnana se zemi. A tak na
této horské trati jsou némymi svédky byvalého Zelezniéniho provozu kamenné
obloukové mosty ve vysokych naspech, kamenné opéry velkych mostu, mensi
propustky a nékolik straznich domku — ,vechtru“ (8), slouZicich k rekreaci. Téz
v nékterych mistech jsou v trase trati ztrouchnivélé prazce, nékde jsou tyto
prazce nahrnuty stranou, aby mohl byt vyuzit Stérk ze Stérkového lozZe.

Z Kfimova do byvalého nadraZi Hory Sv. Sebestidna Ize z v&tsi ¢asti v ose
trati projit a je to krasna turistické trasa. BohuZel nikdo se ji nevénuje. Druha
polovina trati z Hory Sv. Sebestidna na statnf hranici je v&tSinou zarostla a v ose
koleje mnohdy neprichodna. Ztratila se dominanta tehdy mésta, dnes obce
Hora Sv. Sebestidna — ocelovy p¥ihradovy dvoupolovy most pres zagatek Bezru-
¢ova udoli (dfive Grundtal). Na mnoha pohlednicich z 1. pol. 20. stoleti je most
spolu s obci vyfotografovan.

Tato horska trat — jeji trasa byla velmi vhodné volena co se tyce trakénich
parametru a velice citlivé zasazena do krajiny.

Zprvu ve stoupani objizdéla Menharticky vrch (849 m) v akceptovatelném
stoupani. Zde se otvira vyhled jiZnim smérem do ceské krajiny. Lemovala
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Bezru€ovo Gdoli — Ize vidét silnici v Bezruové Udoli a naopak z této silnice za
budovou ,Zatisi“ (dfive Unterkunftshaus) je v nékterych mistech vlevo nahore
Zelezni¢ni nasyp a propustky. A to i dnes pfes znaéné narostlé kefe a stromy.

Tato horska draha pres Krusné hory méla jisté své opodstatnéni v zacatcich
prumyslové revoluce koncem 19. stoleti a i dale v 1. pol. 20. stoleti. Jeji majite-
|é v pocatcich provozu — BuStéhradska draha, a. s. uréité védéli, prod ji postavit
a provozovat. Rocné bylo pfedano do Némecka nékolik desitek tisic vagonu
a stovek tisic tun zbozi.

BohuZel, druha svétova valka zpfetrhala mezinarodni existujici vazby, Evropa
se zménila a doslo i ke zménam ve vnitropolitickych vztazich. DoSlo k vysidleni
némeckych obyvatel z pohrani¢i, coZz mélo negativni vliv zvlasté na rozvinuty
prumysl v oblasti KruSnych hor. Dopravni cesty na zapad byly minimalizovany.

To se dotklo i trati CSD, které spojovaly pres hieben Krusnych hor Ceskoslo-
vensko s vychodnim Némeckem — byvalou Némeckou demokratickou republiku.
V zasadé od konce 2. svétové valky byly zruSeny vSechny mezinarodni zelezni¢ni
prechody pres hfeben Krusnych hor — Moldava, Reitzenhain, Vejprty a Potlucky.

Nékteré dnes uZ zase existuji, ale jen pro osobni pfepravu. BohuzZel se to
netyké prechodu v Reitzenhainu. Pouze néktera torza, naspy, zarezy a zacho-
valé strazni domky dokumentuji, Ze tudy vedla Zelezni¢ni trat, kterou budovalo
tisice délnikt a inZenyru a jejichz uméni dokazalo postavit toto naroéné dilo
v horském terénu.

Snad se najde nékdo, nebo néjaka organizace, ktera by se alespon trochu za-
¢ala zajimat a pecovat o prlichodnost této trati jako zajimavé turistické trasy a o
nékteré zbytky umélych staveb, které jesté v soucasné dobé existuji. V zasadé
se jedna o technickou pamatku a tato horska trat si to ur€ité zaslouzi.

v |

Zbytky ocelového mostu v km 26,167 (stav v roce 2002)
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